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АДМІНІСТРАТИВНА ВІДПОВІДАЛЬНІСТЬ ЗА НАВМИСНЕ КЕРОВАНЕ 
ЗАНЕСЕННЯ ТРАНСПОРТНОГО ЗАСОБУ (ДРИФТУВАННЯ):  

ЗАКОНОДАВЧІ ІНІЦІАТИВИ В УКРАЇНІ ТА ЗАРУБІЖНИЙ ДОСВІД

Статтю присвячено дослідженню проблем запровадження в Україні адміністративної відпо-
відальності за навмисне кероване занесення транспортного засобу (дрифтування). Особливу 
увагу приділено аналізу сучасних законодавчих ініціатив, які мають місце в Україні відносно 
встановлення адміністративної відповідальності за навмисне кероване занесення транспорт-
ного засобу (дрифтування). Зокрема, предметом аналізу стали положення проєкту закону 
України «Про внесення змін до Кодексу України про адміністративні правопорушення щодо 
встановлення відповідальності за навмисне кероване занесення транспортного засобу (дрифту-
вання)» (реєстр. № 9642 від 22.08.2023). Підкреслено, що від дрифтування як протиправного 
діяння слід відрізняти однойменний окремий вид автомобільного спорту. У зв’язку з наведе-
ним, ураховуючи укорінення у вжитку терміна «дрифтування» («дрифт», «дрифтинг» тощо) 
для позначення виду автомобільного спорту та його офіційне визнання в Україні, а також із 
метою розмежування відповідних протиправних діянь та виду спорту (спортивних змагань 
тощо), постає питання у доцільності вибору більш точного терміна для позначення відповід-
ного адміністративного правопорушення. Відзначено й інші недоліки законопроєкту № 9642: 
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а) неможливість включення до диспозиції пропонованої ним ст. 122-6 КУпАП формулювання 
(«порушення Правил дорожнього руху…») за умови безпосередньої відсутності у Постанові 
Кабінету Міністрів України «Про Правила дорожнього руху» від 10.10.2001 заборони здійсню-
вати навмисне кероване занесення транспортного засобу (дрифтування); б) окремі варіанти 
протиправної поведінки щодо дрифтування, які законопроєктом № 9642 пропонується визна-
чити у межах окремого складу адміністративного правопорушення, за чинного регулювання 
вже є адміністративно караними діяннями. Аналіз зарубіжного досвіду показав, що у багатьох 
іноземних державах за сучасних умов кероване занесення транспортного засобу (дрифтування) 
за винятком дрифтування як виду автомобільного спорту є забороненою поведінкою (Грузія, 
США, Саудівська Аравія, Туреччина, Японія та ін.). Зроблено висновок про доцільність внесен-
ня змін до КУпАП та встановлення в Україні адміністративної відповідальності за навмисне 
кероване занесення транспортного засобу (дрифтування) у непризначених для цього місцях за 
умови доопрацювання законопроєкту № 9642.
Ключові слова: адміністративна відповідальність, адміністративне правопорушення, дрифтуван-
ня, правопорушення у сфері забезпечення безпеки дорожнього руху.

Постановка проблеми. В умовах реформування 
адміністративно-деліктного законодавства України, що 
передбачає розроблення та схвалення нового Кодексу 
України про адміністративні проступки, вагомого зна-
чення набуває перегляд існуючого переліку та видів 
адміністративних правопорушень у сфері забезпечення 
безпеки дорожнього руху, з одного боку, з позиції його 
узгодження із рівнем суспільної шкідливості відповід-
них протиправних діянь у сучасних умовах, а з іншо-
го – відповідності європейським стандартам у сфері 
адміністративної відповідальності. Безпосередньо це 
стосується й наукового аналізу питань доцільності 
(недоцільності) встановлення адміністративної від-
повідальності за таке відносно нове явище соціаль-
но-правової дійсності, як навмисне кероване занесення 
транспортного засобу (дрифтування), яке сьогодні на-
буває поширення, у тому числі на дорогах загального 
користування, на пішохідних переходах тощо. Особли-
вої актуальності це питання набуває у світлі зростаючої 
кількості дорожньо-транспортних пригод (далі – ДТП) 
в Україні. Так, у 2023 р. в Україні було зафіксовано 23 
642 ДТП із загиблими або травмованими (3 053 – заги-
нуло, 29 502 – травмовано), тоді як у 2024 р. загальна 
кількість таких ДТП зросла вже до 25 781 (загинуло – 
3 202, травмовано – 32 023) [8].

Аналіз останніх досліджень та публікацій. Про-
блеми адміністративної відповідальності за вчинення 
правопорушень у сфері забезпечення безпеки дорож-
нього руху є предметом традиційної уваги вітчизня-
них учених-адміністративістів, зокрема О.М. Бан-
дурки, О.І. Безпалової, Ю.П. Биятка, М.Ю. Веселова, 
В.В. Доненка, В.В. Зуй, Т.О. Коломоєць, В.К. Колпа-
кова, А.Т. Комзюка, О.В. Кузьменко, О.М. Мердової, 
Р.І. Михайлова, О.М. Музичука, В.Й. Розвадовсько-
го, О.Ю. Синявської, О.Г. Фролової, А.В. Червінчука 
та ін. Науковцями аналізувалися правові засади ад-
міністративної відповідальності за правопорушення 
у сфері забезпечення безпеки дорожнього руху, перелік 
та склади окремих адміністративних правопорушень, 
адміністративні стягнення, що накладаються за їх учи-
нення, провадження у справах про адміністративні пра-
вопорушення у сфері забезпечення безпеки дорожнього 
руху та ін. 

Своєю чергою, як свідчить вивчення наукової лі-
тератури, проблематика встановлення адміністратив-
ної відповідальності за навмисне кероване занесення 
транспортного засобу (дрифтування) у вітчизняному 
адміністративно-правовому дискурсі свого належного 
відображення не отримала і залишається практично 

поза увагою вчених. Ці та інші обставини зумовлю-
ють постановку мети цієї наукової статті, що полягає 
в аналізі сучасних законодавчих ініціатив стосовно 
встановлення адміністративної відповідальності за 
навмисне кероване занесення транспортного засобу 
(дрифтування), а також характеристиці зарубіжного 
досвіду у цій сфері.

Виклад основного матеріалу. «Дрифтування», 
або «дрифт» (від англ. drift – дрейф, занос) – кероване 
занесення транспортного засобу, за якого передбача-
ється здійснення надмірної поворотності транспорт-
ного засобу, що змушує останній рухатися боком у за-
носі з навмисним зривом провідної осі за умови збе-
реження водієм контролю над рухом транспортного 
засобу. При цьому слід підкреслити, що однойменну 
назву має і окремий вид автомобільного спорту, що 
набуває поширення. Цей вид автоспорту почав на-
бувати популярності в Японії в 1970–1980-х роках, 
а згодом поширився та був офіційно визнаний видом 
спорту у багатьох державах світу (Австралії, Великій 
Британії, Латвії, Литві, Новій Зеландії, США, Японії 
та ін.). Водночас наголосимо, що дрифтування ви-
знано Автомобільною федерацією України як скла-
дова частина автомобільного спорту і в Україні, де 
відбуваються змагання Ukrainian Drift Championship 
(UDC). Наведені обставини потребують обов’язко-
вого врахування під час аналізу сучасних законодав-
чих ініціатив, які мають місце в Україні, відносно 
встановлення адміністративної відповідальності за 
навмисне кероване занесення транспортного засобу 
(дрифтування).

Насамперед слід відзначити, що проєкт нового Ко-
дексу України про адміністративні проступки, реєстр. 
№ 11386 від 28.06.2024 [3], який оприлюднений та об-
говорюється науковим і експертним середовищем, не 
передбачає такого складу адміністративного правопору-
шення, як «навмисне кероване занесення транспортного 
засобу (дрифтування)». Своєю чергою, на окрему увагу 
заслуговує проєкт закону України «Про внесення змін 
до Кодексу України про адміністративні правопорушен-
ня щодо встановлення відповідальності за навмисне 
кероване занесення транспортного засобу (дрифтуван-
ня)» (реєстр. № 9642 від 22.08.2023, далі – законопроєкт 
№ 9642) [4]. 

Як зазначається у пояснювальній записці до законо-
проєкту № 9642, він спрямований на посилення захисту 
учасників дорожнього руху від небезпечних дій водіїв, 
що здійснюють дрифтування, а також посилення захисту 
людей від впливу шуму, що виникає під час дрифтуван-
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ня. У зв’язку з наведеним пропонується внести зміни до 
Кодексу України про адміністративні правопорушення 
(далі – КУпАП), а саме:

– доповнити КУпАП новою статтею – ст. 122-6 «Нав-
мисне кероване занесення (дрифтування) транспортного 
засобу» такого змісту: 

«Порушення водієм Правил дорожнього руху, що 
виражається у навмисному керованому занесенні авто-
мобіля (дрифтуванні), 

– тягне за собою накладення штрафу в розмірі п'я-
тисот неоподатковуваних мінімумів доходів громадян. 
Повторне протягом року вчинення порушення, передба-
ченого частиною першою цієї статті,

 – тягне за собою накладення штрафу на водія в роз-
мірі однієї тисячі неоподатковуваних мінімумів доходів 
громадян із позбавленням права керування транспорт-
ними засобами на строк від шести місяців до одного 
року.

Примітка. Під навмисним керованим занесенням 
(дрифтуванням) для цілей цієї статті слід розуміти 
навмисне вчинення на керованому транспортному засобі 
маневрів, що спричиняють занесення осі автомобіля під 
час повороту автомобіля на максимально можливій 
швидкості»;

– доповнити ст. 22 КУпАП після цифр «122-4,» циф-
рою «122-6,», чим, по суті, встановити неможливість 
звільнення порушника від адміністративної відповідаль-
ності за навмисне кероване занесення (дрифтування) 
транспортного засобу у зв’язку з обмеженням усним 
зауваженням у разі визнання такого правопорушення 
малозначним;

– доповнити ч. 1 ст. 222 після слів та цифр «ча-
стини перша, друга, третя, четверта, шоста і сьома 
статті 122» словами та цифрами «частина перша 
статті 1226», чим, по суті, віднести до підвідомчості 
органів Національної поліції розгляд справ про пору-
шення водієм Правил дорожнього руху, що виражається 
у навмисному керованому занесенні автомобіля (дриф-
туванні) (за ч. 1 пропонованої ст.122-6 КУпАП);

– доповнити ст. 221 після слів та цифр «статтями 
122-4, 122-5» словами та цифрами «частиною другою 
статті 122-6», чим, по суті, віднести до підвідомчості 
районних, районних у місті, міських чи міськрайонних 
судів (суддів) розгляд справ про вчинення повторного 
протягом року порушення водієм Правил дорожнього 
руху, що виражається у навмисному керованому зане-
сенні автомобіля (дрифтуванні) (за ч. 2 пропонованої 
ст. 122-6 КУпАП);

– доповнити абз. 2 п. 1 ч. 1 ст. 255 після слів та 
цифр «статті 122-2, 122-4, 122-5» цифрами «122-6», 
чим, по суті, наділити уповноважених на те посадових 
осіб Національної поліції України правом складати про-
токоли про вчинення пропонованого адміністративного 
правопорушення (ст. 122-6 КУпАП).

Загалом під адміністративним правопорушенням 
у сфері забезпечення безпеки дорожнього руху розу-
міють винну та протиправну (у формі умислу або не-
обережності), карану суспільно небезпечну (шкідливу) 
дію чи бездіяльність, яка вчинена певним суб’єктом, 
що посягає на охоронювані законом суспільні відноси-
ни у сфері убезпечення дорожнього руху, і врегульова-
на правовими нормами, за що настає адміністративна 
відповідальність [5, с. 22]. Видається, що дрифтування 
(навмисне кероване занесення автомобіля або іншого 
транспортного засобу) за певних умов допустимо вва-
жати суспільно шкідливим протиправним адміністра-
тивно-караним діянням, адже воно може спричиняти 

суспільно шкідливі наслідки, які у тому числі пов’я-
зуються з можливою загрозою для життя та здоров’я 
водіїв, пішоходів та інших учасників дорожнього руху, 
загрозою спричинення шкоди майну та ін., особливо 
тоді, коли відповідні діяння вчиняються у місцях мож-
ливого масового скупчення людей, як то на територіях 
жилих масивів, дворах, парковках торговельних цен-
трів тощо. 

Але наголосимо, що від дрифтування як протиправ-
ного діяння слід відрізняти дрифтування як окремий вид 
автомобільного спорту, про йшлося вище. Вивчення за-
рубіжного досвіду свідчить про визнання у низці інозем-
них держав автомобільного дрифтування як протиправ-
ного діяння за умови, що такі діяння не є спортивними 
змаганнями, підготовкою до них, тренуваннями водіїв 
тощо (наприклад, у США [11], Саудівській Аравії [12], 
Туреччині [13] та ін.). 

У зв’язку з наведеним, ураховуючи укорінення 
у вжитку терміна «дрифтування» для позначення виду 
автоспорту та його офіційне визнання в Україні, а та-
кож із метою розмежування відповідних протиправних 
діянь та виду спорту (спортивних змагань тощо) постає 
питання у доцільності вибору більш точного терміна 
для позначення відповідного адміністративного право-
порушення. Звернемо увагу, що окремі вчені (зокрема, 
А.В. Червінчук, Є.О. Пилипенко, Ю.Ю. Атаманенко) 
пропонують «дрифтування» у його адміністративно-ка-
раній формі визнати як один із проявів адміністратив-
ного правопорушення під назвою «агресивне керування 
транспортним засобом» (саме так пропонується назва-
ти склад адміністративного правопорушення, перед-
баченого ст. 122-6 КУпАП). Учені обґрунтовують, що 
в контексті керованого занесення транспортного засобу 
(дрифтування) йдеться саме про один із проявів агресив-
ного керування транспортним засобом. Про агресивну 
поведінку водія за кермом можуть свідчити й інші його 
дії, зокрема: перешкоджання обгону чи випереджен-
ню, постійне перестроювання за умов щільності тран-
спортного потоку, різке гальмування, що не викликане 
необхідністю запобігання дорожньо-транспортній при-
годі, об’їзд транспортних засобів, що зупинилися на 
виконання вимог Правил дорожнього руху. У зв’язку із 
цим адміністративна відповідальність має встановлю-
ватися не лише за кероване занесення транспортного 
засобу (дрифтування) як прояв агресивного керування, 
що створює загрозу для учасників дорожнього руху, 
а й інші випадки прояву агресії з боку особи, яка керує 
транспортним засобом [7, с. 133–135].

Аналіз положень законопроєкту № 9642 свідчить 
про наявність певних його недоліків. Насамперед при-
вертає увагу, що диспозиція пропонованої ст. 122-6 
КУпАП містить формулювання «порушення … Пра-
вил дорожнього руху, що виражається у навмисному 
керованому занесенні автомобіля (дрифтуванні)». При 
цьому аналіз Правил дорожнього руху, що затверджені 
Постановою Кабінету Міністрів України «Про Пра-
вила дорожнього руху» від 10.10.2001 [2], свідчить, 
що станом на сьогодні у них відсутня пряма заборона 
щодо «навмисного керованого занесення автомобіля 
(дрифтування)». Як видається, включати до диспозиції 
пропонованої ст. 122-6 КУпАП вказане формулювання 
(«порушення Правил дорожнього руху…») можливо 
лише за умови безпосередньої наявності у Постанові 
Кабінету Міністрів України «Про Правила дорож-
нього руху» від 10.10.2001 відповідної заборони. Ува-
жаємо, що правові норми Правил дорожнього руху, 
з одного боку, та склади адміністративних правопору-
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шень, пов’язаних із порушенням Правил дорожнього 
руху, – з іншого, обов’язково мають узгоджуватися між 
собою (приміром, заборона керувати транспортним 
засобом у стані алкогольного, наркотичного чи іншого 
сп’яніння (п 2.9 Правил дорожнього руху [2]) та адміні-
стративна відповідальність за керування транспортним 
засобом у стані алкогольного, наркотичного чи іншого 
сп’яніння – ст. 130 КУпАП [1] тощо).

Привертає увагу, що окремі варіанти протиправ-
ної поведінки щодо дрифтування, які законопроєктом 
№ 9642 пропонується визначити у межах окремого 
складу адміністративного правопорушення, за чинного 
регулювання вже є адміністративно-караними діян-
нями. Приміром, дрифтування, що вчиняється у межах 
населеного пункту, може пов’язуватися з перевищенням 
установлених обмежень швидкості руху і кваліфікува-
тися за ч. 1 або ч. 4 ст. 122 «Перевищення встановле-
них обмежень швидкості руху, проїзд на заборонний 
сигнал регулювання дорожнього руху та порушення 
інших Правил дорожнього руху» КУпАП. Інший при-
клад: дрифтування (навмисне кероване занесення ав-
томобіля), що примусило інших учасників дорожнього 
руху різко змінити швидкість, напрямок руху або вжити 
інших заходів щодо забезпечення особистої безпеки або 
безпеки інших громадян за певних умов, може бути ква-
ліфіковане як створення аварійної обстановки та тягнути 
відповідальність за ч. 5 ст. 122 КУпАП. Поряд із цим 
звернемо увагу, що у ст. 182 КУпАП також установлена 
адміністративна відповідальність за порушення вимог 
законодавчих та інших нормативно-правових актів щодо 
захисту населення від шкідливого впливу шуму чи пра-
вил додержання тиші в населених пунктах та громад-
ських місцях.

Окремі недоліки містить і примітка до ст. 122-6 
КУпАП, у якій пропонується врегулювати, що «під нав-
мисним керованим занесенням (дрифтуванням) для 
цілей цієї статті слід розуміти навмисне вчинення на 
керованому транспортному засобі маневрів, що спри-
чиняють занесення осі автомобіля під час повороту 
автомобіля на максимально можливій швидкості». 
По-перше, зміст примітки більше нагадує диспозицію 
статті (опис об’єктивної сторони правопорушення), ніж 
традиційну примітку, котра має носити допоміжний ха-
рактер. По-друге, у контексті дрифтування у примітці, 
рівною мірою як і в самій диспозиції пропонованої ст. 
122-6, йдеться виключно про автомобілі. Своєю чер-
гою, варто звернути увагу не лише на автомобілі, а й на 
інші транспортні засоби, котрі за своїми технічними та 
іншими характеристиками ймовірно можуть здійсню-
вати дрифтування, бути джерелом небезпеки та шуму 
(наприклад, мотоцикл із боковим причепом або без 
нього тощо). По-третє, у примітці сутність дрифту-
вання пов’язується «із занесенням осі автомобіля під 
час повороту автомобіля на максимально можливій 
швидкості». Видається, що дрифтування не завжди 
пов’язується саме з максимально можливою швидкі-
стю, а технічно можливе у тому числі на швидкості, що 
є нижчою від максимальної.

Удосконалення законодавства України у сфері за-
безпечення безпеки дорожнього руху можливе лише 
після детального вивчення й аналізу відповідного за-

рубіжного законодавства, виявлення в ньому переваг 
та недоліків [6, c. 70–71]. Законопроєктом № 9642 за 
вчинення дрифтування передбачається накладення: 
за ч. 1 ст. 122-6 КУпАП – штраф у розмірі 500 нео-
податковуваних мінімумів доходів громадян; за ч. 2 
ст. 122-6 КУпАП – штраф у розмірі 1 000 неоподатко-
вуваних мінімумів доходів громадян із позбавленням 
права керування транспортним засобом на строк від 
шести місяців до одного року. У цьому сенсі зверне-
мося до зарубіжного досвіду у сфері встановлення за-
ходів відповідальності за навмисне кероване занесення 
транспортного засобу (дрифтування). Так, дрифтування 
є адміністративно-караним у Грузії, де встановлено 
стягнення у вигляді штрафу розміром 300 ларі та зняття 
30-ти балів із водійського посвідчення. Передбачається 
й обтяжуюча обставина – дрифтування, яке спричинило 
ДТП (карається штрафом у 500 ларі та зняття з водій-
ського посвідчення 35 балів). У Японії за дрифтування 
на дорогах загального призначення передбачається до-
сить сувора відповідальність. Відповідні протиправні 
діяння карається до двох років позбавлення волі, штра-
фом у розмірі до ¥ 500 000 (близько 3 800 дол. США), 
а також позбавленням права керування транспортним 
засобом та конфіскацією транспортного засобу [9]. 
Жорсткими є санкції за навмисне кероване занесення 
транспортного засобу (дрифтування) на дорогах загаль-
ного користування у Саудівській Аравії. Учинення та-
ких дій передбачає санкції у формі 20 000 саудівських 
ріялів (приблизно 5 333 дол. США), а також позбавлен-
ня права керування транспортним засобом із можливою 
конфіскацією транспортного засобу [12]. 

Висновки. Проведене дослідження засвідчило, що 
питання встановлення адміністративної відповідаль-
ності за навмисне кероване занесення транспортного 
засобу (дрифтування) у непризначених для цього міс-
цях є актуальним у контексті зростання кількості ДТП 
в Україні та європеїзації адміністративно-деліктного 
законодавства. Попри те, що дрифтування визнано ви-
дом автомобільного спорту як в Україні, так і за кордо-
ном, його здійснення у непризначених для цього місцях 
створює реальну загрозу для безпеки дорожнього руху 
та потребує нормативно-правового реагування. Аналіз 
законопроєкту № 9642 указує на позитивну тенденцію 
до посилення безпеки дорожнього руху, проте окремі 
положення потребують удосконалення. Зокрема, необ-
хідними є точніше визначення термінів, усунення на-
явних недоліків, а також узгодження запропонованих 
норм із чинними Правилами дорожнього руху. Варто 
також урахувати міжнародний досвід, де дрифтування, 
що не є частиною спортивних заходів (офіційних зма-
гань тощо), кваліфікується як адміністративне або навіть 
кримінальне правопорушення. 

З урахуванням зазначеного доцільно поглибити нау-
кову дискусію щодо кваліфікації дрифтування як прояву 
агресивного керування транспортним засобом, перегля-
нути структуру запропонованої ст. 122-6 КУпАП та за-
безпечити чітке розмежування між дозволеним спортив-
ним дрифтуванням і суспільно шкідливим порушенням 
Правил дорожнього руху. Це сприятиме формуванню 
ефективної системи превенції правопорушень та підви-
щенню рівня безпеки на дорогах України.
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ADMINISTRATIVE LIABILITY FOR INTENTIONAL CONTROLLED  
SKIDDING OF A VEHICLE (DRIFTING):  

LEGISLATIVE INITIATIVES IN UKRAINE AND FOREIGN EXPERIENCE

The article is devoted to the study of the issues related to the introduction of administrative liability for intentional 
controlled skidding of a vehicle (drifting). Special attention is paid to the analysis of current legislative initiatives in 
Ukraine regarding the establishment of administrative liability for this type of conduct. In particular, the article analyzes 
the provisions of the Draft Law of Ukraine «On Amendments to the Code of Ukraine on Administrative Offenses Regarding 
the Establishment of Liability for Intentional Controlled Skidding of a Vehicle (Drifting)» (Reg. No. 9642 of August 22, 
2023). It is emphasized that drifting as an unlawful act should be distinguished from the sport of the same name. In this 
context, considering the widespread use of the term «drifting» to refer to a type of motorsport and its official recognition in 
Ukraine, as well as for the purpose of clearly differentiating between unlawful conduct and sporting competitions, the issue 
arises as to whether a more precise term should be used to denote this specific administrative offense. Other shortcomings 
of Draft Law No. 9642 are also highlighted, including: a) the impossibility of including in the disposition of the proposed 
Article 122-6 of the Code of Ukraine on Administrative Offenses a reference to «violation of traffic rules...» given the ab-
sence of a direct prohibition against intentional controlled skidding (drifting) in the Resolution of the Cabinet of Ministers 
of Ukraine «On Traffic Rules» dated October 10, 2001; b) certain variants of unlawful behavior related to drifting, which 
the draft law proposes to define as a separate administrative offense, are already subject to administrative liability under 
the current legal framework. The analysis of foreign experience has shown that in many countries, intentional controlled 
skidding of a vehicle (drifting) – with the exception of drifting as a sport – is prohibited (e.g., Georgia, the USA, Saudi 
Arabia, Turkey, Japan, etc.). The article concludes that it is appropriate to amend the Code of Ukraine on Administrative 
Offenses and establish administrative liability for intentional controlled skidding of a vehicle (drifting), provided that Draft 
Law No. 9642 is revised.
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Надіслано до редколегії 29.08.2025
Рекомендовано до публікації 09.10.2025

Опубліковано 21.11.2025

https://orcid.org/0000-0003-0769-2364
https://orcid.org/0009-0003-9041-5831
https://orcid.org/0009-0000-0086-6486

